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Menos-valias fiscais na alienacao onerosa
de viaturas ligeiras de passageiros e mistas

Por José Alberto Pinheiro Pinto

O calculo das mais e menos-valias fiscais foi objecto de alteracao através do
Decreto-Lei n.° 159/2009, de 13 de Julho. Este trabalho, na sequéncia de um
outro publicado na Revista «<TOC» n.° 115, debruca-se agora sobre o tratamento
das menos-valias fiscais no caso particular das viaturas ligeiras de passageiros ou
mistas de valor superior ao fixado como mdximo para efeitos de aceitacao como
custo das respectivas depreciacoes ou amortizacoes.

férmula de célculo das mais
Ae menos-valias fiscais foi ob-

jecto de alteragdo através do
Decreto-Lei n.° 159/2009, de 13 de
Julho, passando a considerar as «de-
preciacoes ou amortizacoes aceites
i 0 fiscalmente», em vez das «reintegra-
José Alberto Pinheiro Pinto ¢bes ou amortizagdes praticadas,
Professor il comidadodara- | COMO antes acontecia no n.° 2 do ar-
cuae e comi s 0| 43,2 do Codigo do IRC.

Sobre essa alteragdo e respectiva inter-
pretagdo tivemos ocasido de nos pronunciar em
trabalho publicado nesta Revista, no n.° 115, de
Outubro do ano passado, paginas 50 e seguintes,
com o titulo «As reintegragdes acumuladas na
férmula de célculo das mais-valias fiscais.»

AT aludimos ao caso particular das viaturas ligeiras
de passageiros ou mistas de valor superior ao fixado
como maximo para efeitos de aceitagdo como custos
das respectivas depreciages ou amortizagdes, tendo,
através de um exemplo numérico, analisado as diver-
sas alternativas de calculo das mais ou menos-valias e
manifestado a nossa posi¢ao sobre o tema.

Pelo interesse que dai pode advir para o trata-
mento da questdo que esta na base deste outro
trabalho — a questao das menos-valias fiscais des-
se tipo de viaturas —, vamos rever esse exemplo.
Estd em causa uma viatura ligeira de passageiros
ou mista adquirida por 50 mil euros, depreciada
ou amortizada a taxa de 25 por cento e que é
alienada no seu terceiro ano de existéncia, nao
Ihe sendo aplicavel o coeficiente de desvaloriza-
¢do monetaria (para evitar complicagdes adicio-
nais na analise). Admitimos ja o limite maximo
de 40 mil euros para a aceitagdo como custo das
depreciagdes ou amortizagdes, fixado precisa-
mente pelo Decreto-Lei n.° 159/2009.
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Face a um valor de realizacdo de 35 mil euros,
considerdmos duas hipdteses relativamente
ao calculo da mais-valia fiscal: uma, tomando
as depreciagdes ou amortizagdes praticadas
(como se previa na lei até ao fim do ano pas-
sado) e a outra, tomando as depreciagbes ou
amortizacbes fiscalmente aceites (de acordo
com a nova redacgdo do n.° 2 do artigo 46.°
do Cédigo do IRC).

Da analise entdo efectuada, concluimos que
nenhuma dessas hipdteses devia ser conside-
rada acertada. Pelas razdes que entdo aduzi-
mos, defendemos a alteracdo da lei no sentido
de corrigir a férmula de calculo de mais ou
menos-valia na alienacdo onerosa de viaturas
ligeiras de passageiros ou mistas de valor de
aquisicao superior a 40 mil euros, no sentido
de tomar as depreciagdes ou amortizagdes
praticadas e de aplicar a mais ou menos-valia
a percentagem que o limite legalmente esta-
belecido representasse em relagdo ao efectivo
valor de aquisigao.

No exemplo numérico entdo tomado e atras ex-
plicitado, teriamos as seguintes alternativas para
o calculo da mais-valia fiscal (MVF):

a) Tomando as depreciagdes ou amortizagdes
praticadas (conforme se previa na redacgdo an-
terior do n.° 2 do artigo 43.° do Cédigo do IRC):
MVF = 35 000 - (50 000 — 25 000) = 10 000

b) Tomando as deprecia¢des ou amortizagdes fis-
calmente aceites (nos termos da nova redaccao
do n.° 2 do artigo 46.°):

MVEF =35 000 - (50 000 — 20 000) = 5 000

¢) Tomando as depreciagdes ou amortizagdes
praticadas, mas aplicando a mais-valia fiscal a
percentagem que o limite legalmente estabe-
lecido represente em relagdo ao valor efectivo
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de aquisicdo (como propusemos no referido
artigo):
40 000
50 000
E esta, pois, a solucdo que nos parece mais justa,
e daf a nossa sugestao.
Entretanto, numa das alineas (a alinea l)) que
foi acrescentada ao n.° 1 do artigo 45.° (cor-
respondente ao artigo 42.° da redacgdo do
Cédigo anterior ao Decreto-Lei n.° 159/2009),
estabeleceu-se a ndo aceitagdo para efeitos da
determinagdo do lucro tributavel do IRC das
«menos-valias realizadas relativas a barcos de
recreio, avides de turismo e viaturas ligeiras de
passageiros ou mistas que ndo estejam afectos
a exploragdo de servigo puablico de transportes
nem se destinem a ser alugados no exercicio
da actividade normal do sujeito passivo, ex-
cepto na parte em que correspondam ao valor
fiscalmente deprecidvel nos termos da alinea
e) do n.° 1 do artigo 33.° ainda ndo aceite
como gasto.»
Levantar-se-a, também aqui, o problema da in-
terpretacdo deste preceito no tocante a viaturas
ligeiras de passageiros ou mistas.
Em principio, pensamos que o calculo das me-
nos-valias fiscais deve ser feito nos exactos mol-
des em que € feito o calculo das mais-valias fis-
cais. A férmula deve ser a mesma, tanto mais que
apenas depois de aplicada se pode concluir se
ha mais ou menos-valia.
Recorramos ao mesmo exemplo numérico que
utilizdmos para discorrer sobre a problematica
das mais-valias, admitindo agora que o valor de
realizagdo é apenas de 15 mil euros, de modo a
apurar, com seguranga, uma menos-valia.
Seguindo, entdo, o mesmo raciocinio, teremos:
a) Tomando as depreciagbes ou amortizagdes

x [35 000 - (50 000 — 25 000)] = 8 000

praticadas (conforme se previa na redacgdo an-
terior do n.° 2 do artigo 43.° do Cédigo do IRC):
MVF =15 000 - (50 000 — 25 000) = (10 000)
b) Tomando as deprecia¢des ou amortizagdes fis-
calmente aceites (nos termos da nova redaccdo
do n.° 2 do artigo 46.°):

MVF =15 000 - (50 000 — 20 000) = (15 000)
c) Tomando as deprecia¢des ou amortizagbes pra-
ticadas, mas aplicando a mais-valia fiscal a per-
centagem que o limite legalmente estabelecido
represente em relagdo ao valor efectivo de aquisi-
¢do (como propusemos no referido artigo):

—3}8 888 x [15 000 - (50 000 — 25 000)] = (8 000)

Parece-nos, também aqui, que esta é a solucdo
mais apropriada para o cOmputo das menos-
valias fiscais decorrentes da alienacdo onerosa
de viaturas ligeiras de passageiros ou mistas de
valor de aquisigdo superior a 40 mil euros.

Ndo obstante, ha quem entenda que a férmula

Defendemos a alteracao da lei no
sentido de corrigir a formula de cal-
culo de mais ou menos-valia na alie-
nacdo onerosa de viaturas ligeiras
de passageiros ou mistas de valor de
aquisicao superior a 40 mil euros, no

sentido de tomar as depreciacdes ou
amortizacoes praticadas e de aplicar
a mais ou menos-valia a percenta-
gem que o limite legalmente estabe-
lecido representasse em relacao ao
efectivo valor de aquisicao.
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que se adequa a redacgdo da alinea |) do n.° 1
do artigo 45.° do Cédigo do IRC nio € esta, de-
vendo antes a menos-valia fiscal ser calculada
tomando como valor de aquisi¢do o limite maxi-
mo considerado para efeitos fiscais.

Assim, no exemplo que vimos seguindo, o célcu-
lo serd efectuado como segue:

MVF = 15 000 - (40 000 — 20 000) = (5 000)

Em nosso entender, este cédlculo ndo esta cor-
recto, pois parte do principio de que o valor de
realizagdo (15 mil euros, no caso) corresponde a
totalidade da viatura, o que ndo é verdade.

Com efeito, o cdlculo da menos-valia fiscal estd
a ser feito através da diferenca entre o prego de
venda da viatura e o «valor fiscal» desta, obtido
pela diferenca entre o valor de aquisi¢do fiscal-
mente depreciavel e as depreciagdes ou amorti-
zacOes fiscalmente aceites.

Ora, se a viatura foi vendida na totalidade por 15
mil euros, isso significa que a «parte fiscalmente
aceite da viatura» foi alienada, ndo por 15 mil
euros, mas por

% x 15000 = 12 000

Assim, o calculo correcto seria, entdo:

% x [15 000 - (40 000 — 20 000)

=12 000 - (40 000 — 20 000) = (8 000)
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Somos, assim, conduzidos a menos-valia fiscal
que seria apurada através da férmula que pro-
pusemos, e que tem a vantagem adicional de ser
exactamente a mesma que entendemos aplica-
vel no cdmputo de mais-valias fiscais. Por outras
palavras, essa férmula é a mesma, quer se apure
uma mais-valia fiscal quer se apure uma menos-
valia fiscal, o que comprova a sua razoabilidade
e a sua coeréncia.

Cremos, alids, que a consideragdo de uma fér-
mula de célculo para as mais-valias e outra para
as menos-valias pode dar origem a situagdes ina-
ceitaveis.

Continuando a recorrer ao mesmo exemplo nu-
mérico, imaginemos agora que o valor de reali-
zacdo é de 21 mil euros.

Calculando a mais (ou menos) valia através da
formula decorrente da letra do n.° 2 do artigo
46.° do Cadigo do IRC, teremos:

MVF = 21 000 - (50 000 — 20 000) = (9 000)
Apura-se, pois, uma menos-valia fiscal.

E essa menos-valia fiscal é aceite?

Se para o efeito utilizarmos agora a férmula de
calculo das menos-valias supostamente basea-
da na interpretagdo que vimos contestando, até
acabaremos por ter uma mais-valia fiscal, nos
seguintes termos:

MVF =21 000 — (40 000 — 20 000) = 1 000
Afinal em que ficariamos? Teriamos uma menos-
valia fiscal de nove mil euros ou uma mais-valia
fiscal de mil euros?

Na primeira hipotese, apesar de apurada uma
menos-valia fiscal ndo teria qualquer aplicagdo o
disposto na alinea ) do n.° 1 do artigo 45.° do Cé6-
digo do IRC, mesmo estando em causa uma viatu-
ra adquirida por valor superior a 40 mil euros.

Na segunda hipétese, a mesma disposicdo ndo se-
ria na pratica aplicavel, dado que da férmula de
célculo utilizada resultaria uma mais-valia fiscal.
Reforcdmos, assim, a nossa convicgdo de que o
mais razoavel sera sempre, independentemente
de se apurar uma mais ou menos-valia, recorrer a
férmula que sugerimos e que, neste caso, daria:

gg 888 x [21 000 - (50 000 —25 000)] = (3 200)

Admitimos, pois, que se mostre conveniente re-
flectir sobre o entendimento mais adequado a
dar a este tema e sobre a eventual necessidade
de ajustar a letra da lei a esse entendimento. H

(Texto recebido pela OTOC em Janeiro de 2010)



