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de passageiros e mistas

Em Julhodo ano passado, o Gover-
no tinha tomado medidas em Im-
postosobre o Rendimento que pe-
nalizavam, a partir de 1 Janeiro de
2011, a aquisi¢io de viaturas ligei-
ras de passageiros e mistas que ndo
fossem veiculos eléctricos.

Agora, a Lei do Or¢amento do
Estado para 2011, pelaalteragio as
normas do IRC referentes a tribu-
tagfo autdnoma, veio agravar signi-
ficativamente a aquisi¢io mas tam-
bém a detencio deste tipo de vei-
culos.

APortarian.” 467/2010,de 7 de
Julho, veio regulamentar o limite
de custo de aquisigao das viaturas
ligeiras de passageiros e mistas,
para aceitacio fiscal das inerentes
depreciacdes quando o veiculo se
destinasse a uso como activo fixo
tangivel. Se os sujeitos passivos
acolheram com agrado o aumento
dolimite do valor de aquisi¢io des-
te tipode viaturas de 29927,87 eu-
ros para 40 mil euros, em aquisi-
¢oes efectuadas em 2010, umaana-
lise mais atenta permitia concluir
que o limite iria decrescer para os
30 mil euros em 2011 fixando-se
em 25mileurosem 2012, isto para
todas as viaturas ligeiras de passa-
geiros e mistas que nio fossem mo-
vidas exclusivamente a energia
eléctrica.

Estafoiumamedidaplenamen-
te assumida no @mbito do Plano
Nacional de Acgdo para a Eficién-
cia Energéticae que,comosincen-
tivos fiscais a aquisicao de veiculos
exclusivamente eléctricos, defini-
dos na Portaria n.” 468/2010, pu-
blicada no mesmo dia, visava pro-
movera massificagio dos veiculos
eléctricos.

As medidas agora introduzidas
no Codigodo IRC, portanto sé apli-
caveis a pessoas colectivas (e nao
isentas subjectivamente deste im-
posto), serdo concerteza também

tomadas, pelo menos em parte, na
prossecucio do mesmo objectivo.
Mas questionamo-nos se serao
efectivamente medidas realistas e
adequadas ao mercado actual.

O primeiro aspectoasalientaré
queatributagio auténomasobrea
posse e detengiio de veiculos ligei-
rosde passageiros e mistos deixou
de abranger apenas os encargos
que fossem dedutiveis em IRC,
passando a incidir sobre todos os
gastos suportados.

Poroutrolado, subordinou-sea
aplicacio dataxaagravada de 20%
para os encargos (ndo s a depre-
cia¢fio) a uma tnica condigdo: tra-
tar-se de veiculos cujo custo de
aquisi¢ao seja superior ao montan-
te aceite fiscalmente. A anterior
norma aplicava a taxa de 20%
quando verificadas duas condigoes
cumulativas: veiculos cujo custode
aquisi¢o fosse superior ao valor
aceite fiscalmente e existéncia de
prejuizos fiscais nos dois periodos
de tributagdo anteriores.

Tal significa que, por exemplo,
quanto aos veiculos com custo de
aquisiciio superior ao estabelecido
na Portaria acima citada, a penali-
zagdoé tripla:emcadaanoterdode
acrescer a parcela da reintegracao
correspondente ao excesso do va-
lor de aquisigéo, porque nioé con-
siderada gasto dedutivel para de-
terminagio do lucro tributavel, te-
rao ainda de sujeitar a tributacao
auténoma todaa reintegraciio pra-
ticada contabilisticamente e essa
tributagio auténoma ser4 feita a
uma taxa de 20%, mesmo que o su-
jeito passivo nunca tenhatido pre-
juizos fiscais.

Veiculos mais ecolégicos

sem diferenciacio

Outragrande alteracdo na tributa-
¢do autonoma destes veiculos res-
peitaao fimdadiferenciagiode ta-

xas em funcio dos niveis de emis-
saode CO2,0quecolocard no mes-
mo patamarde tributagio (taxa de
10%) os veiculos mais ecologicos,
nomeadamente os designados hi-
bridos, com os outros ecologica-
mente menos amigaveis,

Sobre este aspecto, convém néio
esquecer que a alternativa a aqui-
si¢do de veiculos que usem exclu-
sivamente combustiveis fosseis
ainda passa pelos veiculos hibridos,
cujatecnologiade fabrico édispen-
diosa, conduzindo ainda a que tais
viaturas tenham um prego de aqui-
si¢io, em regra, superior aos veicu-
los da mesma classe.

Como se isto nio bastasse, se os
sujeitos passivos apresentarem
prejuizo fiscal nesse exercicio as ta-
xas de tributagio autdnoma serdo
agravadas em 10 pontos percen-
tuais, o que querdizer que teremos
encargos comviaturas a serem tri-
butados as taxas de 20 ou mesmo
de 30%.

Para melhor clarifica¢io tome-
mos como exemplo uma socieda-
de que adquira em 2011 um veicu-
lo a gas6leo por 35 mil euros, e que
suporte 600 euros anuais de segu-
ro ¢ mais mil euros de despesas de
combustivel. Consideremos ainda
uma vida ttil desta viatura de qua-
troanos.

Comoovalormaximo,em 2011,
que sera fiscalmente aceite como
custo de aquisigdo deste tipo de via-
turas (aquisicdes deste ano) é de 30
mil euros, os encargos respeitantes
a esta viatura seriio tributados i
taxaagravadade 20 por cento,além
de 1.250 euros nio serem fiscal-
mente aceites.

Pressupondo que o sujeito pas-
sivo nunca teve prejuizos fiscais,
nem os temno exercicio de 2011,
suportara 2 070 euros de tributa-
¢aoautonomaem 2011. Se asregras
da tributacdo auténoma vigentes
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em 2010 nao se tivessem alterado
paraocorrente exercicio, tal tribu-
tagao seriaapenas de 910 euros, ou
seja, em 2011 teremos um agrava-
mento superior a mil euros.

Num cendrio em que este mes-
mosujeito passivo tenha prejuizos
fiscais em 2011, a tributagdio auto-
noma ir4 totalizar 3.105 euros.

Assituacdo ideal para evitar es-
tas penalizagdes € certamente ad-
quirir veiculos exclusivamente
eléctricoscom valores de aquisi¢io
nao superiores aos limites legais
(45 mil euros para aquisi¢oes de
2011 e 50 mil euros para aquisi¢oes
de 2012 e anos seguintes). Mas sera
esta uma opcao real? No presente
momento, nao.

Ira iniciar-se, certamente, um
movimento de substituigao de fro-
tas de veiculos ligeiros e mistos
movidos acombustiveis fosseis em
prol dos veiculos eléctricos. Mas
para 2011, na larga maioria dos ca-
so0s, a tributagdo auténoma sera
um dado adquirido para os sujei-
tos passivos e, como se pode ver,
bastante benéfico para a receita
fiscal.

E sera esta penalizaco fiscal su-
ficiente para contornar as contin-
géncias inerentes as caracteristicas
intrinsecas destes veiculos e aum
provivel pregode compramaisele-
vado?

Claro que o problema nao se
cinge ao combustivel utilizadoe ao
impacto ecoldgico da utilizagio
destas viaturas. Intrinsecamente,
atributacio autonoma também co-
loca em perspectiva a questao da
indispensabilidade deste tipo de
viaturas para o funcionamento das
empresas, quandonio se tratem de
empresas de transportes, de rent-
a-car, de escolas de condugéo (cir-
cunstancia em que tais veiculos
nio estariam sujeitos a tributagio
auténoma).
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