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Sector automdvel reclama deducio do IVA
em todas as viaturas de uso profissional

Ao contrario do que acontece noutros paises da Unido Europeia, como por exemplo a vizinha Espanha, em Portugal apenas os veiculos comerciais
podem deduzir o IVA em caso de utilizagao profissional. A maioria das opinides ouvidas pelo nosso jornal defende que o Governo proceda ao
alargamento dessa possibilidade de dedugao.

Os operadores do sector auto-
mével ouvidos pela “Vida Eco-
némica” veriam com bons olhos
o alargamento da possibilidade
de dedugio do TVA em caso de
uso profissional aos automéveis
de passageiros, juntando-se, as-
sil‘l‘l, esre segmen[o ao dOS co-
merciais ligeiros. O presidente
da Associagio Nacional do Ramo
Automével (ARAN), Anténio
Teixeira Lopes, avisa, mesmo,
que essa medida representaria
a aplicagio em Portugal da sex-
ta directiva da Unido Furopeia,
“que consagra a dedugio de IVA
em todas as viaturas destinadas a
uso profissional”. Teixeira Lopes
afirma que a referida directiva re-
fere que “desde que os bens e ser-
vigos utilizados para os fins das
préprias operagbes triburdrias,
o sujeito passivo fica autorizado
a deduzir do imposto de que ¢
devedor”.

O presidente da ARAN ad-
voga que, desta forma, nio se-
ria afectada a competirividade
das empresas nacionais face 2s
congéneres europeias. Teixeira
Lopes garante que a associagio
que lidera tem efectuado “vdrias
propostas” no sentido do alarga-
mento da dedugdo, “mas nunca
obteve resposta”.

A mesma fonte reconhece que
esta seria uma forma de relangar
um sector que estd em crise hd
alguns anos. “Este sector em-
prega, s6 na distribuicdo, cerca
de 60 mil pessoas em Portugal.
Mexeu-se no
Imposto  So-
bre Veiculos
(ISV) eno Im-
posto  Unico
de Circulagio
(IUC), mas
hd uma série
de  medidas
que tém de ser

‘modelos

A possibilidade
de dedugio do IVA
¢ alargada aos “

de passageiros

ficar-se pela possibilidade de
dedugio do IVA nas viaturas de
passageiros em utilizagio profis-
sional e que “toda a politica fiscal
refetente 20 sector automével”
devia ser revista. “Hoje em dia
usa-se e abusa-se do automével
para contrabalangar a actividade
fiscal nas empresas, o que, como
principio, estd completamente
errado. Existern muitas situagoes
de empresas que ndo compram a
tipologia mais adaprada as suas
necessidades em prol de obterem
maiores beneficios fiscais”, de-
fende Miguel Branco.

O director do departamento
de Frotas da Cimpomével, que
importa a Saab e a Suzuki, Luis
Carlos, acredita que esse alarga-
mento seria benéfico, quer para
o mercado automdvel quer para
as empresas clientes, podendo
estas “beneficiar em termos de
tesouraria e em termos de custos,
respectivamente, ao deduzirem e
a0 ndo amortizarem o IVA” dos
ligeiros de passageiros ao servi-
¢o. “Por outro lado”, acrescenta
a mesma fonte, “a escolha das
empresas penderia para mode-
los efectivamente necessdrios em
lugar de solugdes por vezes arri-
ficiais de escolha de comerciais
ligeiros, como por exemplo os
derivados de ligeiros de passagei-
ros, que acabam por fazer o ser-
vigo de ligeiros de passageiros”.

Rodrigo Silva, administrador
do grupo retalhista MFS, defen-
de uma imbiro de dedutibilidade
mais  alarga-
do. “Deveria
também  ser
deduzido nas
portagens que
empresas
pagam, Por
exemplo, mas
também fora
do imbito da

tomadas para em virios palscs mobilidade
o relangamen- num almogo
to e que nio curopeus de trabalho
sio tomadas”, pago a um

afirma  Tei-
xeira Lopes, dando exemplo da
politica fiscal espanhola face aos
automéveis. “Cusra-me imenso
ir a Espanha e ver que as oficinas
prestam servigo a viaturas portu-
guesas, enquanto as oficinas do
lado de c4 da fronteira fecham
por falta de servigo”, defende.

O director de frotas e rema-
rketing da Ford Lusitana refere
que as alteragbes nio deveriam

potencial
cliente. H4 algo muito impor-
tante nesta questio. E que o IVA
nio pode ser um proveito, nem
uma despesa para uma empresa.
Nio ¢ por o colaborador circu-
lar num carro de passageiros ou
num de dois lugares que vai estar
a passear em vez de trabalhar”,
afirma o executivo. “Isto para jd
nio falarmos no pés—venda, ja
que, além de nio poder deduzir

Os operadores do sector
dedugio do IVA.

IVA, a empresa ainda vai pagar
no fim do ano tributagio auté-
noma sobre tudo o que gastou no
automével, se este for um ligeiro
de passageiros. Portanto, digam
o que disserem, o automével
continua a ser uma grande fonte
de receita fiscal”, acrescenta Ro-
drigo Silva.

Stephan Beck, administrador
da gestora de frota Arval Portu-
gal, é outra das vozes que con-
cordariam com uma alargamento
da dedutibilidade. “Actualmen-
te, apenas podemos deduzir o
TVA nos vefculos comerciais, o
que nos permite realizar expor-
tagoes. Com a actual situagio,
nio ¢ possivel exportarmos ve-
fculos de passageiros”, explica
Beck, que considera que “ndo faz
sentido que o Governo divida o
mercado automével” e que seria
muito mais vantajoso que fosse
facilitado o mercado de usados
para vefculos de passageiros por-
tugueses em termos globais. “Se
iS50 NA0 acontecer, assistiremos
a uma quebra na competitivida-
de”, avisa o executivo. “Portugal
ndo ird parar a globalizagio ‘on-
going'. Nio seria, por isso, mais
inteligente fazer parte dela? Pare-

p

ce-me que, para o nosso pais se-
ria mais interessante € vantajoso
participar neste processo, nio se
fechando sobre si préprioc num
casulo”, afirma o administrador
da filial lusa da gestora de frora
do BNP Paribas.

Controlo da utilizagéo
profissional ou pessoal
suscita dividas

O responsdvel pelo depar-
tamento de frotas e usados da
Toyota Caerano Portugal, Nuno
Braga, seria a favor que qualquer
viatura com utilizagio profissio-
nal pudesse deduzir o IVA, mas
levanta a diivida do controlo. “A
questdo para o legislador seria
como se poderia controlar quais
as viaturas que se destinam ao
servigo da empresa ou nio”, re-
fere este profissional, para quem
esta é uma questdo “que se deve
levantar”, nio s6 no caso das
empresas como no dos téxis, no
que se refere aos hibridos. “Por
exemplo, um diesel pode dedu-
zir 0 IVA, mas um Prius, que ¢
a gasolina e eléctrico, que é mais
eficiente em termos de emissoes
de CO2, nao pode efectuar essa

30-14-0F

I ouvidos pela "Vida Econdmica” gostariam que o Governo abrisse a porta ao alargamento da

dedugio”, refere Braga.

O presidente da Camara dos
Técnicos Oficiais de Contas
(CTOC), Anténio Domingues
de Azevedo, concorda que o
alargamento da dedugio do IVA
na utilizagdo profissional ao au-
toméveis ligeiros de passageiros
teria que ser uma medida “muito
equacionada’, em particular na
cultura nacional. “Nio sei se na
busca de uma medida que,  par-
tida, parece justa, nio estariamos
a cavar cada vez mais o fosso da
injustica no que respeita 2 dedu-
¢ao do imposto. Sendo vejamos,
em Portugal nio temos uma
tradigdo de separagio absolura
da utilizagio dos bens afectos a
uma actividade produtiva ou a
utilizagdo em proveito préprio.
Como ¢ que se justificaria em
termos de justica fiscal que um
qualquer cidaddo que precisasse
de comprar um carro tivesse que
exportar o IVA e um outro cida-
dao adquirisse esse carro integra-
do no patriménio de uma em-
presa pudesse deduzir, ou seja,
ndo suportar, o IVA”, questiona.
“Porquanto existe uma tradigio
de alguma confundibilidade de

utilizagio desses bens ao servigo
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A grande questio actual do WA prende—se coma
repercussdo para a frente na cadeia econdmica das

Ofciais de Contas.
empresas e ndo o alargamento da dédu_ﬁﬁi ﬁd;dé_:aé

viaturas de passageiros em uso profissional, segun-

Domingues de Azevedo, pmn’a Ghmm.fas Tm'_‘

IVA devena ser sempre liquidado pela empresa
< adquirente :

do o presidente da Cimara dos Té::mcos Oﬂczam
de Contas (CTOC). Dommgues de Azevedo defende
que este imposto deveria ser sempr i

' made tuncmnamenm porque é ele mesmo gerador.':

de injusticas. O 'reverse charge', isto &, a reper-.
cussdo para a frente da qumdagéo do imposto, ndo

 fosse exclusivo de alguns sectores, como a cons-

trucio civil ou o0s residuos, mas que fosse a prética

~ geral”, defende o dirigente associativo, para quem

o0 actual funcionamento do imposto & incentivador
a0 incumprimento e uma fonte de financiamento
dos incumpridores. ;

“Nao faz sentido uma empresa passar factur_a a0
cliente, este ndo pagar, por razdes que até poderdo
ser verdadeiras, e, assim, beneficiar-se e prejudi-

. car o vendedor. Esta a beneficiar porque ndo me

paga, mas adquire o direito 2 deducéo do IVA. J4
‘0 vendedor, por seu turno emitiu a factura e ndo
recebeu, mas vai ter que usar s seus meios finan-
ceiros para pagar o IVA que liquidou ao cliente,
mas que este ndo the pagou e cieduznu" explica o
presmante da CTOC.

do processo produtive e ao ser-
vigo particular dos sécios ou dos
trabalhadores, penso que a me-
dida acabaria por vir a aumentar
a injustica fiscal do tratamentos
dos cidaddo perante a lei”, con-
clui Domingues de Azevedo.
Questionado se nas viaturas
comerciais de “dois lugares” isso
j4 nao acontece, o presidente
da CTOC afirma que “embo-
ra mesmo af haja uma grande
confundibilidade, no domfnio
desse tipo de viaturas justifica-se
a dedutibilidade do IVA porque
a sua vocagio genufna é para os

algumas pequenas empresas a
conta banciria da empresa e a
do dono da empresa é 2 mesma.
Mas cabe a todos nés como so-
ciedade mostrar que, nos dias de
hoje, isso nio tem cabimento”,
avisa Teixeira Lopes, para quem o
segredo estaria no controlo. “Se a
viatura € para uso profissional, ¢
para uso profissional e nio pesso-
al. As pessoas teriam que justificar
ao Governo porque tem esse vei-
culo. Alids, essa medida até obri-
garia a uma maior clarificagio das
contas das pessoas que desempe-
nham profissdes liberais”, afirma

nio acredita que o Governo, na
situacdo actual, “disponha de
margem orcamental para permi-
tir uma redugdo significariva nas
receitas do IVA”. Opinido seme-
lhante tem o director comercial
da GE Fleet Services. “Claro que
estaria de acordo, no entanto,
ndo prevejo que o Ministério das
Finangas esteja preparado para
perder esta receita”, lamenta Rui
Pinto.

O presidente da ARAN acre-
dita, porém, que a perda em sede
de IVA seria compensada pela
“animagio” do mercado auto-

actos de natureza cometcial ou o presidente da ARAN. mével. “Estou convencido que
industrial”, se as receitas fiscais nio aumen-
Sobre a questio da confundi- Receitas fiscais tassem, pelo menos manter-se-

bilidade a entre a utilizagdo pro-
fissional e a meramente pessoal,
Anténio Teixeira Lopes sublinha
que todos tém de contribuir
para a evolugio das mentalida-
des. “E, efectivamente, verdade,
por exemplo, que se fala que em

aumentariam por via do
crescimento do mercado

O director comercial da gesto-
ra de frota Masterlease, Miguel
Ribeiro, refere que apoiaria uma
alteragdo legislativa, no entanto,

iam. Todos os carros que fossem
vendidos a mais iriam pagar ISV
e IUC, o que compensaria a per-
da em IVA”, defende Anténio
Teixeira Lopes

AQUILES PINTO
aquilespinto@vidaeconomica.pt

As opmx&n ouvidas pela “Vida Emmimxca mbbubm que o M ndo deve ser wm proveito para as mpmnr mas também niio
pode ser uma despesa.






