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FISCALIDADE AUTOMOVEL OE 2020

PROPOSTAS
INCONSISTENTES
DEIXAM EMPRESAS
EXPECTANTES

A Ordem dos Contabilistas Certificados analisa
as alteracoes previstas pelo Orgamento do Estado
de 2020, no que toca aos veiculos para as empresas,
e as implicag6es que poderdo provocar no mercado
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fiscalidade automével conti-
A nua, em 2020, ater umaforte
presenca no Or¢amento do
Estado (OE). As alteragoes
nesta matéria tornaram-se
como que umainevitabilidade,ano apdsano.
Para 2020, as propostas em termos de fisca-
lidade automovel, sdo, sobretudo, inconsis-
tentes e pouco orientadas paraamobilidade
sustentavel.
H4 algumas propostas de reducéo da carga
das frotas corporativas, ao nivel do IRC e do
IVA, mas 0 ISV e 0 IUC continuam a ter um
peso substancial na carga fiscal das frotas.
No que respeita as viaturas movidas a com-
bustiveis fésseis, 0 aspeto mais relevante é a
descidadatributacdo auténoma, por viadare-
visdo do primeiro escaldo, sem que haja alte-
racdo dastaxas. Assim, o custo de aquisi¢doa
partir do qual passaaincidir esta tributagéo,
ataxa de 10 por cento, passa a ser de 27 .500
euros, sendo até agora de 25.000 euros, € 0
limite inferior do segundo escaldo alterado
em conformidade.
Os demais limites e taxas ndo sdo alterados,
mantendo-se a tributagio auténoma como
um dos mais importantes custos da fiscali-
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dade corporativa. E ainda de assinalar, pela
positiva, que o agravamento da taxa de tribu-
tac@o auténoma em 10 por cento no caso de
as empresas apresentaram prejuizos fiscais
deixa de se aplicar nos dois primeiros anos
de atividade.

Igualmente positiva ¢ a consagracio legal
da deduc@o do IVA da eletricidade utilizada
em viaturas elétricas ou hibridas “plug-in”,
jaqueaAutoridade Tributaria tinha emitido
um entendimento que impedia tal dedugdo.
Nosobe e desce da fiscalidade automdvel para
2020, sem que nenhum padréo se possa esta-
belecer, surpreende amedida de agravamento
datributagdo auténoma das viaturasligeiras
depassageiros movidasa GPL (Gasde Petrdleo
Liquefeito), um combustivel ecologicamen-
te mais eficiente que os fésseis tradicionais.
O GPL deixadebeneficiar dareducdo dasta-
xas de tributac@o auténoma de 7,5, 15 € 27,5
por cento, passando a ser tributadoa10,27,5
e 35 por cento como as demais viaturas mo-
vidas a combustiveis fésseis, sem justifica-
cdo ambiental.

Edesupor que estaalteragiovenhana sequén-
ciadaemissdodeumainformacéovinculati-
va,naqualaAutoridade Tributdria entendeu

que aaplicacdo das taxasreduzidas de tribu-
tacdo auténoma so se aplicaria em viaturas
movidas exclusivamente a GPL; contudo, as
viaturas bi-fuel nunca serdo movidas, exclusi-
vamente,a GPL,jdqueaignicdoinicial ¢, ne-
cessariamente, feitacomrecursoagasolina.
Esta situagdo do motor bi-fuel é igualmente
aplicdvel ao GNV (Gds Natural para Veiculos),
mas a proposta do OE decidiu ndo alterar a
sua tributagdo auténoma, até porque o GNV
¢, principalmente, utilizado nos veiculos pe-
sados de transportes publicos, pelo que é re-



duzidaareceitafiscal geradaanivel de tribu-
tacdo auténoma. Seja como for, parece haver
discriminag¢fo dasviaturas movidasa GPL (e
GNV) faceaoregime de tributacdo auténoma
dashibridas “plug-in”, que, mesmo podendo
operar exclusivamente a combustivel féssil,
podembeneficiar das taxas reduzidas de tri-
butacdo auténoma.

Janoquerespeitaao ISVeIUC, que assumem,
naaquisicdo e utilizacdo, um peso substancial,
0 OE/2020 prevé um aumento destes tributos
muito superior ainflacfo, seja por via direta

ouindireta (nocasodoIUC,napartedacom-
ponente ambiental). Pode dizer-se que este
OE/2020n#o traduz novidades substanciais
paraomercado de frotas corporativas, sendo
incerto afirmar que o balanco fiscal é positi-
vo, dada a proposta de aumento substancial
doISVeIUC.

Por outro lado, continua a ndo se afirmar le-
gislativamente um caminho que permitaaos
utilizadores fazer op¢oes consistentes por
viaturas com menor impactoambiental e que
permitam alavancar este mercado.

“ESTE OE/2020
NAO TRADUZ
NOVIDADES
SUBSTANCIAIS
PARAO
MERCADO

DE FROTAS
CORPORATIVAS,
SENDO INCERTO
AFIRMAR QUE

0 BALANGO
FISCALE
POSITIVO, DADA
APROPOSTA

DE AUMENTO
SUBSTANCIAL
DO ISV E IUC”

Asviaturas elétricas e as hibridas “plug-in”
continuam a ser as que, em termos fiscais,
mais vantagens oferecem, mas estdo ainda
longe de constituir uma opg¢éo efetiva em
termos de frotas empresariais.
Naverdade,as componentes ambientais con-
tinuam a ser tributadas numa 6tica de ex-
ternalidades negativas, sem que a tributa-
¢do consiga mudar comportamentos. A esta
dificuldade acresce a forma erratica como o
automavel continua a ser tributado nos di-
versos impostos. /

FEVEREIRO 2020 TURBO FROTAS 3 1



